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Resumen 

El acceso y aprovechamiento del espacio público de las ciudades por parte de los 
miembros de una sociedad supone un factor de gran importancia puesto que se ha 
demostrado que existe una correlación entre las condiciones de vida de las personas y 
el acceso al espacio público (Mayorga y García, 2019), generando así condiciones de 
segregación social entre los miembros de una sociedad, o en este caso, una ciudad. 

Las ciclovías recreativas y recreovías, conocidas también como “Open Streets 
iniciatives”, corresponde al cierre de calles de usual tráfico motorizado y apertura, 
durante algunos períodos de tiempo, a la realización de actividades físicas y de 
esparcimiento por parte de los residentes (Parra et al., 2021). Estas zonas de 
esparcimiento brindan así un espacio saludable de recreación y deporte para sus 
ciudadanos (Velázquez-Cortés et al., 2023). 

Manizales (Colombia), ciudad intermedia de 460.000 habitantes y topografía escarpada, 
ha realizado durante los últimos años ciclovías en las jornadas dominicales y festivas, 
obteniendo de parte de los ciudadanos una respuesta positiva, pues se evidencia una 
asistencia en masa de personas que asisten a trotar, montar en bicicleta, pasear a sus 
mascotas, jugar con sus familias, realizar aeróbicos; la diversidad de la población que 
asiste junto con las múltiples actividades que allí se pueden realizar, la convierte en una 
gran herramienta de cohesión social y de aprovechamiento de un gran espacio de la 
ciudad que, el 97.6% de su tiempo, es utilizado para tránsito de vehículos motorizados. 
Aún así, la oferta de ciclovías recreativas se encuentra muy limitada, pues su principal 
red está ubicada en la principal avenida de la ciudad (que se encuentra rodeada de 
zonas con estratos socioeconómicos medios y altos) y las tres opciones restantes se 
encuentran ubicadas en barrios que presentan un estrato socioeconómico medio (3 y 
4), lo cual lleva a la poca oferta de ciclovías recreativas y recreovías en los estratos 
bajos y las zonas más apartadas de la ciudad, generando así inequidad en el acceso a 
estos espacios y segregación social. 

En el presente trabajo investigativo, se analiza la elección modal y la salud de la 
población en relación con la accesibilidad geográfica a los espacios de ciclovías 
recreativas y se realiza una propuesta de ampliación de la ciclovía para mejorar la 
cobertura y el acceso a esta. Para ello se realizará una metodología que consta de 
cuatro etapas: 1) Accesibilidad geográfica hacia las ciclovías actuales de la ciudad; 2) 
Cobertura de las ciclovías actuales de acuerdo con el estrato socioeconómico de la 
población; 3) Cálculo de Índice de Morán bivariado (Chen, 2013) entre las poblaciones 
de mayor acceso a las ciclovías actuales y i) su elección modal, ii) sus condiciones de 
salud; 4) Propuesta de ampliación de las ciclovías, accesibilidad geográfica y cobertura 
poblacional de acuerdo con el estrato socioeconómico. 

Etapa 1 – Accesibilidad geográfica hacia las ciclovías actuales de la ciudad: Se realizará 
el cálculo de accesibilidad integral a pie hacia las ciclovías de la ciudad teniendo en 
cuenta factores exógenos como lo son la topografía y pendientes de la ciudad. Con 
estos resultados se encontrarán las zonas de la ciudad con bajo o nulo acceso (mayor 
a 15 minutos) a la red de ciclovías actual de la ciudad (Luo et al., 2022). 

Etapa 2 – Cobertura de las ciclovías actuales de acuerdo con el estrato socioeconómico 
de la población: se realizarán las curvas de cobertura (también conocidas como ojivas 

mailto:sdiazru@unal.edu.co
mailto:jaristizabals@unal.edu.co


porcentuales) de acuerdo al estrato socioeconómico de la población en busca establecer 
si existe posible segregación social debido a esta cobertura. 

Etapa 3 – Cálculo de Índice de Morán bivariado entre las poblaciones de mayor acceso 
a las ciclovías actuales: Se analizará, mediante el índice de Morán bivariado, si existe 
alguna correlación entre el acceso a la red actual de ciclovías de la ciudad y dos 
variables de interés: i) la elección modal a pie en el área de estudio y ii) la salud 
(actividad física, enfermedades cardiovasculares, entre otros). 

Etapa 4 – Propuesta de ampliación de las ciclovías, accesibilidad geográfica y cobertura 
poblacional de acuerdo con el estrato socioeconómico: se propondrá, teniendo en 
cuenta la topografía y pendientes de la ciudad y propuestas realizadas dentro del Plan 
Maestro de Movilidad 2017 (Alcaldía de Manizales, 2017b) y el Plan de Ordenamiento 
Territorial – POT 2017-2031 (Alcaldía de Manizales, 2017a), la ampliación de la red de 
ciclovías actuales en pro de una mejor cobertura y acceso de la ciudad. Esto será 
verificado mediante el cálculo de accesibilidad integral a pie hacia la red propuesta 
teniendo en cuenta factores exógenos como lo son la topografía y pendientes de la 
ciudad. Finalmente, se realizarán las curvas de cobertura poblacional de acuerdo con 
su estrato socioeconómico con el fin de establecer si la red propuesta ofrece coberturas 
similares a los diferentes estratos y reduce así la segregación social. 
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